Los “equivalentes” de filtros originales
Por Richard Widman

Cada marca de auto, camidn, equipo, 0 maquina que usa aceite tiene su sistema de filtracion,
siempre disefiado para cumplir con las especificaciones de presion, caudal, proteccion y
capacidad de retencidn de contaminantes para cuidar ese equipo.

En la vida real a veces podemos comprar filtros originales del concesionario, pero muchas
veces, por varias razones, el filtro original no esté disponible o sale muy caro. Esto nos lleva a
las tiendas donde podemos escoger “equivalentes” de varias marcas y varios precios. El
problema es saber cual es el equivalente real.

Este es el Boletin #166 de nuestro programa de Boletines Informativos mensuales. Todos los
boletines estan disponibles en formato pdf en http://www.widman.biz

El problema

Muchas de las tiendas seleccionan el “equivalente” de un filtro por rosca y/o empaquetadura, sin
entender nada del caudal, capacidad y eficiencia requerida por el equipo. Esto nos puede llevar a
un filtro que dafa el equipo o revienta en el uso. Hay otras caracteristicas importantes (como la
calidad de los materiales de sus componentes), pero nos concentraremos en estas tres por el
momento. Para que quede claro, definiremos estos tres primeros términos:

e Caudal: La cantidad de aceite por minuto que puede pasar por el filtro. Si este no es
suficiente, el aceite pasara por la valvula de alivio de presién o la maquina quedara sin
lubricacién. También este caudal no solamente puede ser un fluido sino para el caso de la
admision, es importante el aire, la cantidad necesaria para una buena combustion.

e Capacidad: La cantidad de contaminantes que puede retener el filtro antes de taponarse y
desviar el aceite por la valvula de alivio de presion (bypass) o restringir el flujo de aire al
motor.

e Eficiencia: En términos crudos, esto quiere decir el micronaje del filtro, o el porcentaje de
particulas de algiin tamafio que retiene ese filtro. Pueden revisar esta pagina para detalles.

Ejemplos

El mejor ejemplo de esto es una situacion comun del mercado donde Caterpillar y Volvo
recomiendan filtros parecidos externamente para sus equipos.

e Caterpillar recomienda su filtro 1R0739 y 2P4004 para el motor (Donaldson P554004).
Este es un filtro que retiene 99% de las particulas de 40 um o mayor en cada paso. Tiene
una capacidad alta para aguantar periodos largos entre cambios.

e Para los camiones, Volvo generalmente recomienda que se use su filtro 6884417 en sus
motores para carreteras pavimentadas (Donaldson P553191). Es un filtro que retiene 99%
de las particulas de 21 pm o mayor. No tiene tanta capacidad como el filtro “similar” de
CAT.

e Para situaciones de mayor contaminacion o periodos largos entre cambios, en muchos
equipos CAT recomienda su 1R1807 y Volvo su 21707133, 21707136, 8514049 (y varios
otros numeros para el mismo filtro) (estos niUmeros de ambas marcas son equivalentes a
Donaldson P551807). Estos son filtros que retienen 99% de las particulas de 21 umy
tienen una capacidad alta.
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Entonces, para estos equipos, a simple vista tenemos tres opciones, incluyendo dos opciones de
eficiencia y dos opciones de capacidad. No son iguales.

La medicion de eficiencia

Debemos considerar que la eficiencia del filtro se muestra con la relacion “Beta” ([3), donde se
mide la cantidad de particulas retenidas contra la cantidad total que entraron. Como ejemplo,
vemos que Beta 2 quiere decir que de 100 particulas que entran, 50 contintan su viaje por el
motor.

Rango Nominal Beta y =2
(50% de Eficiencia)

50 particulas de X

Um que pasaron
por el filtro

100 particulas de X um
son introducidos al filtro

Si miramos un filtro super eficiente, como algunos que nosotros usamos para filtrar combustible
y aceite de turbinas o sistemas hidraulicos criticos, tenemos Beta 2000, donde de cada 2000
particulas que entran, solo una escapa.

Rango Beta , = 2000
(99.95% de Eficiencia)

1 particula de X um
que paso
por el filtro

2000 particulas de X um
son introducidos al filtro
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El cociente 3 y eficiencia

Como mencionamos antes la cantidad de particulas antes del filtro dividido entre la cantidad de
particulas después del filtro nos arrojara un cociente de retencion o cociente 3 (Beta), por
ejemplo, si tiene 100.000 particulas de 10 um antes del filtro y luego aplicando el filtro
encuentra 1.000 particulas entonces:

100.000
810 = —— =100
1000

Es decir que ese filtro deja pasar 1 particula de cada 100 particulas que enfrenta
Ahora la eficiencia es mencionar ese cociente en terminos de % de particulas que pasan por el
filtro:
100
7 (%) = 100 — —
f
en el ejemplo anterior:
(%) = 100 190 _ 100—-1 =199
M) = 100 -

Asi podemos tener eficiencias para diferentes Betas:

Beta (3x) Desarrollo Eficiencia %
100
2 100 — — = 100 — 50 50,00
100
20 100 - ——=100—-5 95,00
20
100 —
75 100 = —=—=100-1,33 98,67
75
100
100 - = - 99,00
100 100 100 -1
100
200 - = - 99,50
100 200 100 - 0,5
100
1000 - = — 99,90
100 1000 100-10,1
100
2000 - = — 99,95
100 5000 100 — 0,05
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La realidad

Product Specifications
Pero si salimos al mercado y buscamos filtros. En
varias marcas hay un solo filtro para todas estas

Style: Spin-On Lube Filter
aplicaciones que mostramos al principio. Aqui tienen  serwice: Lube
un filtro que aparentemente es “equivalente” al Type: POl Fow
2P4004 de Caterpillar. No protege tanto como requiere ...~ R
Volvo. Deja una buena cantidad de particulas entre 21 outer biameter Top: 4.282
pm y 40 pum circulando en el aceite. Olftar-DABmatac Bostom; Closed;

Thread Size: 11/8-16
Miramos una ficha técnica de este “equivalente”. Hay  8v-pass vawe setting-psi: None
varias marcas con caracteristicas similares, pero pocos ~ °°™" it
ponen al internet para el conocimiento publico. re——— 18-20 GPM

[ Nominal Micron Rating: 20 |

Vemos, donde marcamos en rojo, que su eficiencia es
“nominal” a 20 micrones. “Nominal” quiere decir Beta 2, 0 50% eficiente a 20 um. Si asumimos
una curva “normal” de eficiencia, llegara a 99% cerca de los 40 um. (recordemos que particulas

de ese tamafio ya pueden ser vistas por el 0jo humano y mucho més pequefias son las que hacen

dafio al motor).

Si usamos este filtro en el equipo Volvo, tendremos mas tierra y particulas de desgaste
circulando en el motor de lo que recomienda el fabricante.

Opciones

Ambas marcas reconocen que existe mejor filtracion paras condiciones severas o servicio
extendido. Para su equipo de construccion y uso fuera de carretera, Volvo recomienda el filtro
equivalente al Donaldson P551807 para mayor capacidad que el P553191. Caterpillar también
recomienda cambiar ese filtro “estdndar” para su filtro 1R-1807 (Donaldson P551807),
mostrando esta grafica en sus folletos sobre filtracién. Pueden ver aqui cuanto mas retiene de
cada tamafio de particula.

1R-1807 Eﬁiciency_ Performance
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Foto cortesia de Caterpillar Particle Size (MICFDHS)

Pero todavia queda mas opciones. Donaldson ofrece la oportunidad de mejorar ain mas con
filtros 100% sintéticos con una eficiencia de 99% a 15 um para los que realmente quieren

Los “equivalentes” de filtros originales Pagina 4 de 6



proteger sus motores mas que nadie, con su linea “Donaldson Blue”, pero eso no es tema de este
boletin.

Resumen

Lo que tenemos que reconocer cuando compramos filtros es que no es posible estandarizar todos
los filtros. En este caso, si tenemos equipo CAT y Volvo, El mecénico o la tienda que
recomiende un solo filtro para ambas aplicaciones tendria que ofrecer un equivalente al mas
eficiente y la mayor capacidad. Esto en la marca Donaldson seria el P551807 (CAT 1R-1807). El
uso del filtro incorrecto, aunque sea de buena marca no garantiza el resultado.

Y es por esa razon que el personal administrativo siempre deberia pedir el filtro por el nimero de
parte original con la marca para ser cruzado correctamente.

En otras palabras, si alguien de recomienda el Donaldson P554004, el Fram PH49A, Wix 51791,
0 sus equivalentes en otras marcas para utilizar en un camioén o equipo Volvo, esta muy
equivocado Yy la fabrica de esa marca no estd garantizando su motor, solo la tienda o su
empleado. Solo son garantizados en la aplicacién correcta.

Esto es solamente un ejemplo entre muchos que se puede encontrar en el mercado. El punto

critico es que la palabra “equivalente” frecuentemente no es ni parecido. Aqui mostramos 11
filtros que supuestamente son “equivalentes”. En la realidad, hay una variacion grande en la

cantidad de media filtrante, la profundidad de la media, la eficiencia, y la capacidad total.

rowin

Estas variaciones también se encuentran en filtros de combustible, refrigerante, aire, y filtros
hidraulicos. Notamos otros problemas similares en el boletin 157 unos meses atras. Destacamos
este item aqui por la cantidad de filtros equivocados que encontramos en camiones y equipos
Volvo en estos meses, y la cantidad de tiendas y distribuidores que no tienen los filtros correctos.

El desarrollo de la media filtrante ha sido muy importante para el adelanto tecnolégico y mejora
de eficiencias y captura. Si bien hace décadas se hablaba de una media basada solamente en
fibras como la celulosa, hoy la fibra sintética y el uso de la nano-ingenieria han aportado de
manera enorme a conseguir mejores soluciones. Asi los filtros de alta tecnologia tienen una
superficie de alta carga, menor posibilidad de restriccion y capturan menores tamafios de
particulas como exigen hoy los motores.

Widman International SRL contribuye a la capacitacion de los ingenieros y usuarios en Bolivia
para mejorar su competitividad. Para mayores informaciones préacticas, visite nuestra pagina
Web: www.widman.biz

Los “equivalentes” de filtros originales Pagina5de 6


http://www.widman.biz/boletines/157.html
http://www.widman.biz/

Si usted conoce a otra persona que estuviera interesada en recibir estos boletines, favor responder
a info@widman.biz. Si no quiere recibir estos boletines mensualmente, puede escribir a
info@widman.biz con “remover” en el asunto.

La informacion de este boletin técnico es de unica v completa propiedad de Widman International S.R.L.
Su reproduccion solo serda permitida a traves de una solicitud a info@widman.biz no permitiendo que
esta altere sus caracteristicas ni su totalidad.
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