Los Efectos de Desviar del Programa de Mantenimiento

Cada dia que me siento a revisar los ultimos resultados de andlisis de aceites, tengo la
oportunidad de ver los desvios que hacen las empresas o sus operarios de su plan de
mantenimiento. Es increible cuanto pierden en dinero por no quedarse en el camino al
progreso y la reduccién de costos totales.

Este es el Boletin #40 de nuestro programa de Boletines Informativos mensuales.
Todos los boletines estan disponibles en formato Acrobat pdf en www.widman.biz

En estos meses de alto precio del petroleo crudo y todos los derivados, encontramos muchos
gerentes administrativos que no entienden el efecto del petréleo crudo en los costos de los
aceites y mandan a probar con aceites baratos bajo el concepto que “aceite es aceite” o con la
confianza de que algin amigo lo recomienda pero sin conocimiento técnico.

Los resultados de esta decision son catastroficos para el programa de mantenimiento. Un
programa de mantenimiento basado en lubricantes de primera calidad es totalmente
invalidado al volver a aceites baratos formulados con aceites basicos APl grupo I. La idea
trasmitida por los vendedores de estos productos baratos que “también son aptos para cambios
extendidos” es una verdad a medias o'correcta si solamente se compara con productos de afios
atras. No con los productos de API grupo Il o superior. Efectivamente un aceite API grupo |
que cumple con las normas /Cl-4 dara mayor vida util que un aceite APl grupo | que
solamente cumple con las normas CF-4 0-menos. Pero no se compara con un aceite API
grupo Il o superior que cumple con las normas Cl-4.

Para seleccionar lubricantes deberiamos descontar las propagandas gue no aplican a nuestro
pais, nuestro equipo, ni nuestro combustible. No seria correcto prometer o hacer creer que el
aceite que se certifica para 100,000 kilometros en camiones que operan a velocidad constante
en carreteras asfaltadas sin rompemuelles, pueblos y obstaculos en las vias, podria dar el
mismo resultado en nuestro pais donde si existe todo eso y més. En un programa de
mantenimiento, cualquier variacion tiene que ser documentada con analisis de aceite usado.

Si no analizan los resultados, solamente tienen mantenimiento, no tienen un programa de
mantenimiento.

Ejemplo 1

Notamos en el primer ejemplo una empresa que, a pesar de que solamente hicieron 3 analisis
en este equipo en tres afios, muestra ciertas cosas claramente:
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1.

La primera muestra, Mayo 2003, era un aceite brasilero APl Grupo I, SAE 25W-50.
Por recomendacion del vendedor, lo usaron 450 horas, sin analizar, sin haber
corregido sus problemas de soplado de filtros de aire o fisuras que dejaron entrar
tierra. En las 450 horas, entraron 279 ppm de tierra, causando 25 veces mas que el
desgaste normal. En este periodo de 450 horas de trabajo, por usar un aceite barato y
no controlar la contaminacion, tuvieron 11,000 horas de desgaste. EIl aceite no
solamente se lleno de tierra, por su base débil perdid su viscosidad. Termind sus 450
horas con una viscosidad equivalente a un SAE 30 en lugar de un SAE 50.

En la segunda muestra, Noviembre del 2004, usaron un aceite norteamericano, aunque
todavia del API grupo I. Utilizaron 240 horas para empezar el control, y se identifico
el problema de tierra y un problema de combustién. Hubo bastante desgaste por estas
fallas. El aceite se espesdé como es “normal” para un aceite APl grupo | con 2.6% de
hollin y terminé como SAE 50.

La ultima muestra, Abril del 2006, muestra lo que se puede hacer con un aceite
norteamericano, APl Grupo Il, de calidad API CI-4. Hicieron trabajar a la maquina
463 horas con este aceite, controlaron la formacion de hollin y la entrada de tierra,
reduciendo su desgaste a 27 ppm de hierro. El aceite todavia tiene bastante aditivos y
calidad parahaber continuado ‘enel'motor: El aceite es AMERICAN Supreme Motor
Oil'SAE 15W-40 API CI-4/SL formulado con aceite basico MAX-SYN®.

Ejemplo 2

En el proximo ejemplo, veremos una camioneta-a diesel donde el sector de mantenimiento
estaba tratando'de implementar un programa proactivo y buenos aceites, pero el personal de
compras termind comprando 4 aceites diferentes en 4 meses.

1.

El primer ‘analisis (9 de julio, 2006) es un aceite APl grupo | con pocos aditivos,
procedente de un pais vecino. En este periodo tuvieron alta produccion de hollin por
descuido del sistema de inyeccion y alta contaminacion de tierra por el soplado del
filtro de aire con aire comprimido. La combinacion de tierra, hollin, aceite basico
débil y la falta de aditivos causé un aumento de viscosidad del SAE 15W-40

equivalente a un'SAE 50, con 35 ppm de hierro en solo 3300 km (12 veces mas que el
objetivo de la empresa).
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2. La segunda muestra (25 de julio 2006) fue de otro aceite de otro pais vecino, donde el
vendedor asegura que su aceite es bueno. El aceite es API grupo | con mayor cantidad
de aditivos que el primero. EI chofer continu6 su procedimiento de soplar el filtro,
subiendo levemente la contaminacion, pero mejoraron la combustion durante este
periodo. Este aceite también subié de viscosidad a un SAE 50 y terminé con 45 ppm
de hierro en solamente 3100 km (15 veces mas desgaste que la meta de la empresa).

3. La tercera muestra (Agosto 2006) fue de otro aceite supuestamente bueno, también
API grupo I. La cantidad de detergente (calcio) es excesivo (Para la proteccion hay
que tener un equilibrio entre todos los aditivos polares, si hay mucho detergente, no
llega el anti-desgaste). Ya estaba corregido el problema de hollin, y cambiaron el
filtro de aire. Pero el chofer continué con su habito de soplar el filtro y otra vez
termind contaminandolo con tierra. Se redujo el desgaste de hierro a 20 ppm en 4100
km, pero esto todavia es 5 veces el objetivo de la empresa.

4. El cuarto andlisis (Octubre del 2006) ya tiene un aceite API grupo Il, norteamericano,
ClI-4, pero siguen soplando el filtro de aire y se descontrol6 el hollin, resultando en 4
veces mas hollin (por km). EIl desgaste de 8 ppm de hierro en 2800 km es solamente 3
veces el objetivo de la empresa, aunque el aceite estd contaminado por hollin y tierra.

La decision de frecuencia de cambios de aceite, sea en motores, sistemas hidraulicos, turbinas
o reductores es basado en varios factores:

Contaminacion.

Temperatura operacional.

Materiales y disefio del equipo.

Combustible (en motores).

La calidad del aceite.

El tipo de aditivos que lleva el aceite (velocidad de descomposicion).

El aceite basico con que esta formulado el aceite que utilizamos. Sabemos por
pruebas ASTM que los aceites API grupo Il tienen mucho mas vida atil que los del
grupo | en pruebas de oxidacion, absorcion de hollin, resistencia de cizallamiento,
mantenimiento de su pelicula de lubricacion hidrodinamica, etc.

NogakowdnpE

Cuando empezamos un‘programa de mantenimiento proactivo como parte de un programa de
mejoramiento de planta, costos, calidad, disponibilidad, etc.; después de documentar la
frecuencia actual de mantenimiento y los resultados de analisis, subimos la calidad del aceite.
Observamos y anotamos las condiciones, temperaturas y amperaje, analizamos los aceites,
observando niveles de desgaste y otros parametros, y subimos levemente el intervalo hasta
Ilegar a un nivel conveniente.

Ejemplo 3

El proximo ejemplo es de una camioneta a diesel mostrando cuatro muestras seguidas, el
primero con un aceite API grupo | de un pais vecino, seguido por un aceite norteamericano
API grupo Il, despuées uno de otro pais que también es API grupo I, y finalmente vuelve a
comprar el primero.

Corroborando que lo barato cuesta caro. Notamos que ninguna de estas muestras indica
contaminacion por tierra y solo el Gltimo tiene algo de hollin. Cada aceite fue utilizado cerca
de 6000 km, aunque no anotaban el acumulado para los primeros cambios. Se nota
claramente que los tres aceites API grupo | dieron cerca de tres veces mas el desgaste que el
aceite norteamericano grupo 1.
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SPECTROCHEMICAL AMALYSIS (ppm)
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Tenemos muchos ejemplos documentados. La tendencia es clara, l0s aceites API grupo | no
tienen la vida dtil ni la proteccion.de los productos API grupo 11 o superior. La diferencia es
tan dramética para la mayoria de las aplicaciones-que en el primer.mundo se proyecta el cierre
de las plantas procesadoras o:su conversion a procesos API grupo Il dentro de pocos afios.

Notamos la respuesta dada cuando una empresa que desarrollo el paquete de aditivos para los
nuevos motores a diesel fue preguntada si haria aditivos para hacer cumplir los basicos API
grupo | con las nuevas clasificaciones de calidad:

Inglés Espariol
* Develop coverage for Group | plus e Desarrollara cobertura para basicos grupo 1?
e ety o o No, desafortunadamente.
— There is insufficient headroom in the o0 Por las restricciones de azufre en el aceite final (la
e cantidad alta en grupo 1) en el CJ-4, esto no sera
- Most Group | plus plants will shutdown or préctico.

sonvertto Group Il production by 2003 o La mayoria de las plantas productoras de bésicos

grupo | se cerraran o se convertiran a produccion
de grupo Il hasta el afio 2009.

Nota: Aqui hablan especificamente de la nueva categoria CJ-4 para diesel con solo 15 ppm de azufre en el diesel
(contra las 2000 ppm permitido en Bolivia).

Obviamente se continuard produciendo basicos grupo | para usos especificos como
lubricacion a pérdida, mezclas en algunos productos o la produccién de aceites baratos para
engafiar a los clientes que no saben las diferencias. Pero ya esta claro. Para motores,
hidraulicos, compresores y transmisiones, el Grupo | pierde cada comparacion.
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El Engafio del término “Ultima Generacion”

Notamos aqui la publicidad de un aceite vendido en el pais del APl grupo I, con la
clasificacion API CI-4/SJ (aunque oficialmente no tiene dicha licencia API).

Lubricante de Gltima generacion para motores
Diesel pesados.

Dice que es de Gltima generacion, pero su aceite basico no es. Dice que alcanza 500 horas de
servicio entre cambios, pero no dice el nivel de desgaste que tendrd. No indica en esta
publicidad-ni-su fichatécnica cuanto resiste de cizallamiento en laprueba HT/HS. Promete
mayor vida atil al motor, pero ¢mayor que cual aceite? ;Mayor que un CF-4?

Si realmente cumple con las normas para un'aceite CI-4/SJ, ¢por qué no lo registran para que
el API pueda fiscalizarlo?

Si quieren implicar que es de Gltima generacian, ¢por qué solamente un SJ y no un SL? La
diferencia esta en esta tabla que resume tres caracteristicas importantes de ambas
clasificaciones.

Prueba API SJ SL

Noak, Evaporacion 20% 15%

Espuma a Alta Temperatura* 200/50 100/10

Depdsitos a Alta Temperatura 60 mg 45 mg
* 5 min. de aeracion a 150°C y descanso de 1 min.: (ml)

El aceite SL tiene 25% menos merma por evaporacion que el SJ. También
forma la mitad de la espuma total (espuma causa cavitacion y picado de los
cojinetes) y esta espuma se deshace 80% mas rapidamente que el SJ.
Finalmente notamos que permite solamente 75% de los depdsitos en los
pistones que los aceites SJ.

La Diferencia Comprobada por el API
Resumimos las diferencias basicas que determind el API en su estudio del desarrollo de la

categoria CI-4. Aqui se compara los mejores aceites API grupo | con los mejores aceites API
grupo IlI.
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Diferencia en Aceites Cl-4 por Aceite Basico
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Analizando estos resultados del estudio, ¢quién quiere comprar un aceite grupo 1?

e Aumento de presion en el filtro por 283%, causando la abertura de la valvula de alivio de
presion y la circulacion del aceite sucio.

e Aumento de oxidacion (formacién de gomas y acidos) 53% mas rapido.

e Aumento de desgaste en el tren de valvulas (arbol de levas, martillo; etc.) del 60%.

e Aumento del 52% en el desgaste de cojinetes de bancada.

Recomendaciones

e Si quiere reducir los gastos totales de:mantenimiento (aceite, piezas, mano de obra,
pérdida de uso, pérdida de valor residual, etc.), tiene que preparar un plan proactivo que
considere el uso de solamente los mejores productos.

e Cuando busca aceite, pregunte y revise todos sus datos. Si no son completos, esconden
algo.

e El termino “Gltima generacion” es relativo. Muchos dicen gue son de “Gltima generacion”
cuando es solo su paquete de aditivos que califica como “ultima generacion”. 'Y como
vemos arriba, a veces ni eso.

e Una vez que empiece su plan de mantenimiento, no se deje desviar ni convencer que tal
aceite “es lo mismo”.

e El plan de mantenimiento proactivo tiene que ser entendido por todos, incluyendo el
personal de compras y administracion ademas del personal mas novato de la empresa. Si
contindlan comprando por la cotizacion més barata, terminaran con los costos mas altos.

Widman International SRL contribuye a la capacitacién de los ingenieros y usuarios en
Bolivia para mejorar su competitividad. Para mayores informaciones practicas, visite
nuestra pagina Web: www.widman.biz

Si usted conoce a otra persona que estara interesada en recibir estos boletines, favor responder
al scz@widman.biz recibir estos boletines mensualmente, favor responder al scz@widman.biz
con “remover” en el asunto.

La informacion de este boletin técnico, es de Unica y completa propiedad de Widman International S.R.L. Su
reproduccion solo serd permitida a través de una solicitud a scz@widman.biz no permitiendo que esta altere
sus caracteristicas ni su totalidad.
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