Los cambios en tecnologia y su efecto en nuestro mantenimiento
Por Richard Widman

No es posible negar los cambios tecnologicos que afectan nuestra vida, nuestras comunicaciones,
transporte, diversiones, salud, etc. Aceptamos estos cambios con manos y mente abiertos a lo
que sea. Pero lo interesante es cuando alguien nos trata de enseniar el mantenimiento de estos

nuevos productos, frecuentemente cerramos los oidos y tratamos de continuar con viejas
practicas, sorprendidos que no funcionan. O peor, criticando la construccion o disefio del nuevo
equipo por no responder a nuestras maras.

Este es el Boletin #98 de nuestro programa de Boletines Informativos mensuales. Todos los
boletines estan disponibles en formato Acrobat pdf en www.widman.biz.

Refrigeracion

Hoy estuve leyendo un debate en un foro de varias personas, quienes argumentaban soluciones
de mejorar el enfriamiento de un motor Nissan, que lleva instalados de fabrica dos termostatos.
Algunos ofrecian sus trucos para destripar uno de los dos, otro recomendaba destripar ambos. El
que comenzo el tema escribia de la corrosion que encontré en ambos, y su solucion de como
modificarlos para que no se tranquen con la corrosion, anulando su funcionamiento.

Mas interesante aun es que nadie observo que la corrosion es el resultado de usar solamente agua,
sin colocar refrigerante, o no cambiarlo a tiempo. No es un problema del disefio. Se esperaria que
inclusive los paises que no tienen tanto acceso a la tecnologia tengan refrigerantes de larga vida,
pero aunque cambie todos los afos con los productos obsoletos, la causa de su calentamiento no
es el disefio de dos termostatos, es la falta de mantenimiento.

Los refrigerantes de 50 afios atras solamente servian de anticongelante. Teniamos que drenarlos
en verano para evitar evaporacion. No entendiamos que el motor tenia una temperatura 6ptima.
Cada primavera sacabamos el anticongelante y el termostato, y cada otofio volviamos a
colocarlos. Hoy en dia, sabemos que el termostato puede durar medio millén de kildmetros o
mas, mientras cambiemos un buen refrigerante/anticongelante cada 5 o 6 afios. Los motores no
pueden funcionar correctamente con nuestros habitos de medio siglo atras.

En este caso, lo mas interesante es que este sistema de Nissan es uno de los mas avanzados para
controlar las temperaturas de diferentes partes del motor, abriendo y cerrando compuertas para
igualar las temperaturas entre areas super calientes (la culata) y areas de menos calor (el bloque).
Pero no falta alguien que lo anule por ignorar su funcionamiento.

Contaminacion -i

Hace mucho tiempo que descubrieron que la
contaminacion de un sistema hidraulico, un
reductor o un combustible dafiaba los equipos y
acortaba su vida util. Cada afio se bombardea a los
ingenieros con informacion técnica sobre sistemas —
para eliminar la contaminacion. La pregunta
entonces es: /Por qué estan instalando este
tanque de diesel con un baston para respirar 750
litros de aire, humo y tierra mientras dispensa
750 litros de diesel a cada camion de la empresa?
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Los motores a gasolina

Los cambios tecnologicos en motores a gasolina son astronomicos. Las aleaciones de metales
son calculados para una expansion y sellado justo a temperaturas determinadas, mientras el
sistema de refrigeracion estéd disefiado para lograr esa temperatura lo antes posible y mantenerlo
dentro de un rango con pocos grados de diferencia del punto 6ptimo. La sincronizacion de las
valvulas varia con la velocidad del motor y torque demandado, utilizando el mismo aceite de
motor, conociendo su curva de viscosidad para la 6ptima lubricacion y fuerza hidraulica. La
chispa es generada electronicamente y sincronizada con la compresion de los pistones y el
movimiento hidraulico de las véalvulas. Parece un ballet. En algunos motores, la mitad de los
cilindros utilizan esa fuerza hidraulica del aceite delgado para desconectarse y descansar,
reduciendo el consumo de gasolina. Se quedan a la espera del apreton del acelerador para volver
a trabajar. Y después vienen “mecanicos” o vendedores y ponen aceite SAE 15W-40 o 25W-60
en el motor que estaba disefiado para bailar con SW-20 o0 5W-30. ;Cudl es la excusa? “Siempre
hemos usado eso.” Ayer alguien me preguntd: “Mi auto ya tiene 120.000 km ;tengo que usar
20W-50, no?” Mi respuesta fue: “si lo has cuidado, deberia seguir con el SW-30 que Honda
recomendaba en el afo 1998. Yo tengo dos camionetas con mas de 300.000 km utilizando la
viscosidad 10W-30 recomendado por Toyota en los afios 1998 y 2002.”

NOTA: Para los que quieren comparaciones, varios motores hoy en dia tienen una luz de 24
micrones en los cojinetes. Esto quiere decir que se tendria que cortar el didmetro de un cabello
humano en tres partes para poder pasar una de las partes por el espacio donde tiene que entrar el
aceite. Autos de 25 afios atras tenian hasta 1200 micrones de luz en los cojinetes: Podian utilizar
un aceite 50 veces mas viscoso. La mayoria de los autos de este siglo tienen cerca de 50
micrones de luz. ;Por qué insistimos en 15W-40 o mas?

Por la misma razon, 25 afios atras, si no usabamos un torquimetro para armar el motor, la
diferencia en tolerancia no era gran cosa. Una variacion de 5 micrones s6lo cambiaba la luz 0,4%.
Hoy en dia una variacion de torque que varia la luz en 5 micrones hace una diferencia de 10%.

En un motor con 1200 micrones de luz en los cojinetes, no habia muchos problemas con
particulas de polvo. Algunos autos no tenian filtros de aceite y los filtros de aire eran super
ineficientes con banos de aceite. Hoy en dia necesitamos buenos filtros de aire y un buen filtro de
aceite. Los buenos filtros de aceite eliminan 50% de las particulas de 20 um y 99% de las
particulas mayores de 40 o 45 pm en cada paso (Ciclo). También existen filtros sintéticos que
eliminan particulas mas pequefias. Si usamos filtros de baja calidad que dejan pasar alguna
particula cerca de la luz de los cojinetes, tendremos mucho desgaste. Este desgaste también
ocurre si el aceite no contiene suficiente cantidad de dispersante y permite la aglomeracion de
particulas pequefias.

La mayoria de los vehiculos de los ultimos afos, tienen catalizadores de gases en el escape, para
reducir la contaminacion del medio ambiente, mejorando nuestra calidad de vida. ;Pero cudntos
de nosotros buscamos lubricantes compatibles con estos elementos cuando los compramos?
Asumimos que aceite es aceite, o que no importa lo que entre hoy en el motor, mientras salga
mas barato este cambio de aceite.

Ahora estan entrando al pais los camiones con los nuevos motores a diesel que no pueden tolerar
los aceites tradicionales y requieren uno que pasa las pruebas CJ-4 del API. Los aceites que
tengan muchas cenizas sulfatadas o mucha degradacion trancaran las valvulas de recirculacion de
gases y los catalizadores de escape, causando elevados costos en reparaciones.
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Estos mismos camiones aplican 2500 bares de presion al diesel para inyectarlo a la cdmara de
combustion. Los inyectores tienen una luz de 0,5 a 1,0 pm. Cualquier polvillo que entra al
sistema causara dafios. Pero seguimos cargando combustible en bidones, pasandolo por
mangueras sucias y embudos contaminados, o cargando de surtidores con un baston para su
ventilacion.

Sensores y medidores

Hoy en dia estamos mas conectados a nuestros equipos y podemos hacer mucho, con un minimo
de esfuerzo, pero solo si cumplimos con lo que dice la fabrica.

* Las llantas/neumaticos del auto tienen sensores que comunican una pérdida de presion lo
que podria causar un vuelco o falla. El otro dia le dije a un cliente que las llantas de su
camioneta parecian bien bajas y que podiamos revisar la presion. Me dijo que no, que asi
le gusta. Que la fabrica esta mal con sus recomendaciones, que igual las llantas de hoy se
rompen muy facilmente. No entendia el concepto de presion sobre los aros y la presion
necesaria para evitar tanto dafio a las cintas de acero.

* Los autos de hoy comunican cientos de datos a su computadora, mostrando ciertas fallas
serias en el tablero, mientras los graban para que el taller equipado y educado pueda leer
las fallas y corregirlas. Pero /cudntas personas andan con la luz “check engine”
prendida?

* Muchos autos ahora tienen una luz o mensaje en el tablero que indica cuando tenemos
que cambiar el aceite. Ya no tenemos que depender del capricho del cambiador de aceite
o acordarnos de cuando fue el ultimo cambio. Pero tenemos que usar un aceite de la
calidad que la fabrica pide. Cada afo estos programas informaticos son mas exactos y nos
ayudan en el cuidado del auto, si es que los respetamos.

* Los camiones, equipo pesado y varios autos vienen con medidores de flujo de aire para
indicarnos el momento correcto de reemplazar el filtro de aire, eliminando cambios
innecesario de los filtros antes de tiempo, cuando todavia no han llegado a su punto de
eficiencia, pero igual, escuchamos a algiin vendedor y cambiamos antes de tiempo,
gastando dinero y causando mas desgaste en el motor.

Tareas simples

Por tantos sensores y componentes electronicos en los equipos y vehiculos, ahora tenemos que
tener mucho mas cuidado con el lavado, tapando componentes, cuidando el angulo de la boquilla
de lavado. La entrada de agua a un conector o componente electronico puede causar serios
problemas y costos.

Los problemas de aprendizaje

No es solamente el usuario quien tiene que aprender nuevos procedimientos y habitos. También
tienen que aprender los escritores y editores de manuales de mantenimiento. La semana pasada
revisé varios manuales de vehiculos y equipos 2011.

El manual de una camioneta todavia recomendaba GL-5 SAE 80W-90 en la transmisién cuando
el fabricante de la transmision recomienda GL-4 SAE 75W-90. El fabricante de la transmision ya
conoce el dafio que puede hacer un aceite muy viscoso y con demasiados aditivos. Este
conocimiento no llegd a la persona que escribe manuales de esta marca de camionetas.
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El manual del equipo pesado recomienda SAE 15W-40 en la transmision. Esta es una
recomendacion super obsoleta, ya que se descubri6 en el afio 1990 que esto danaba estas
transmisiones y se desarroll6 un aceite con caracteristicas de friccion correcta para los discos de
estos equipos. Este grafico demuestra la diferencia de desgaste entre tres aceites en estas
transmisiones. Un aceite de motor 15W-40 permita 23 veces mas desgaste que el aceite correcto.

Desgaste del Pinon con diferentes aceites en la Transmision CAT

e A\ ceite de motor SAE 15W-40

e e Acejte de Motor SAE 30

Desgaste del pifion

e= TO-4 SAE 30

Tiempo de prueba

Los beneficios

Si bien estos cambios afectan nuestros hébitos, es para el bien. El auto que usa el aceite de ultima
generacion de la viscosidad recomendada andara el doble o triple de kilometros entre cambios
mientras no soplamos los filtros de aire. Al mismo tiempo andard medio millon o tal vez un
millon de kilémetros sin reparaciones. Solamente tenemos que cuidarlo correctamente.

Widman International SRL contribuye a la capacitacion de los ingenieros y usuarios en Bolivia para
mejorar su competitividad. Para mayores informaciones practicas, visite nuestra pagina
Web: www.widman.biz

Si usted conoce a otra persona que estuviera interesada en recibir estos boletines, favor responder a
scz@widman.biz Sino quiere recibir estos boletines mensualmente, puede escribir a
scz@widman.biz con “remover” en el asunto.

La informacion de este boletin técnico es de unica y completa propiedad de Widman International S.R.L. Su

reproduccién solo serd permitida a través de una solicitud a sScz@widman.biz no permitiendo que esta altere
sus caracteristicas ni su totalidad.
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